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Drehgestellschlafwagen mit nur einem Bett in jedem Abteil.

Schon lange beschéftigt man sich mit der
Aufgabe, bei Schlafwagen jedem Fahrgaste
ein eigenes Abteil zur Verfiigung zu stellen.
Hierbei sind zwei Grundlosungen aufgetre-
ten. Man hat entweder die Betten in der
Lingsrichtung des Wagens angeordnet oder
quer dazu. Letztgenannte Anordnung hat
gegeniiber der Lingslage den Vorteil, daB
der Reisende bei der Fahrt iiber Steigungen
kein korperliches Unbehagen empfindet.
auBerdem ist auch bei den durch das Profil
und die ndtige Kurvenliufigkeit gegebenen,
nicht zu iiberschreitende Abmessungen der
Wagen in Linge und Hohe eher eine groBere
Anzahl Betten unterzubringen als bei Liings-
lage.

Aus wirtschaftlichen Griinden ist es er-
wiinscht, moglichst soviele Beften unterzu-
bringen, wie es bei der bisher iiblichen An-
ordnung von zwei Betten in einem Abteile
2. Klasse moglich ist.

Die bisherigen Liosungen miissen eine
Reihe grofer MiBstinde in Xauf nehmen,

deren schlimmster in unbequemem Zugang
und Abgang von den Oberabteilen besteht.
Dazu kommt schwere. Verkehrsmoglichkeit
in der Lingsrichtung des Wagens und un-
geniigende Raumverhiltnisse im einzelnen
Abteil, insbesondere was die Abteilhshe an-
belangt.

Bei aufgetauchten Vor-
schligen, die jedoch wegen ihrer MiBstinde
praktische Ausfithrung nicht gewonnen ha-
ben, zwingt man die Benutzer der obern Ab-
teile, besondere Leitern oder Treppen zu er-
klimmen. Diese miissen bei den gegebenen
Verhiltnissen nicht nur schmal, sondern auch
sehr steil sein, miinden zum Teil stérend in
den Verkehrsldngsgang des Wagens hinein
und stellen fiir den Benutzer der obern Ab-
teile eine dauvernde Gefahr dar. Das geht so-
weit, daB diese Zugangseinrichtungen in die
Bodenfliche des obern Abteils hineinmiinden,
so daB sich entweder innerhalb dieses Abteils
eine Stufenanlage befindet, oder doch
schachtartig unmittelbar vom Boden ausgeht.

allen bisher



Der Grundfehler der simtlichen bisher ge-
machten Vorschlige mit Querabteilen im
Wagen liegt darin, daB man alle, also sowohl
die der untern, wie auch der obern Rethe von
ein und demselben Gange aus, sei es un-
mittelbar, sei es itber Treppen oder Leitern.
zuginglich macht. .

Hier setzt grundlegend bessernd die Hr-
findung dadurch ein, dal zwei zueinander
seitlich versetzte und tibereinander angeord-
nete Reihen von quer zur Wagenlingsachse
liegende Abteile vorhanden sind und jedes
Abteil an einem von zwel in der Querrich-
tung und in der Hohe versetzten, durchgehen-
den Lingsgéingen liegt, Bel dieser Anord-
nung teilt sich der Verkehr zu den obern und
untern Betten unmittelbar von der Plattform
aus, und es erreicht jeder Fahrgast sein ithm
zugehorendes Abteil von dem jeweiligen
Lingsgange aus unmittelbar, ohne daB er
Steiltreppen oder Leitern erklimmen miifte,
so daf das Betreten und Verlassen des Ab-
teils auch bei fahrendem Wagen gefahrlos
1st.

Zweckm#Bigerweise liegen die beiden
Ginge je an der Lingsseite des Wagens, aber
in verschiedener Hohenlage, indem von den
Plattformen an den Wagenenden aus zu dem
untern Langsgang Stufen hinabfithren und zu
dem obern Lingsgang Stufen hinauffiihren.
Dabei kann man sehr bequeme Raumverhilt-
nisse in der Hohe erzielen, wenn man sich
der an sich bekannten Einrichtung bedient.
daf der Wagenboden zwischen den Dreh-
gestellen gegeniiber der Plattformhéhe ge-
senkt ist. Wenn man dann in diesem ge-
senkten Teile des Wagenbodens in der Quer-
richtung noch eine weitere lings verlaufende
Senkung anbringt, so erhilt man fiir jedes
Abteil der untern Reihe vollig ausreichende
Standhohe im Abteile und ebenso in dem
obern Abteile. Die Anordnung kann hierbei
derart sein, daB jedes Abteil der wuntern
Reihe vom zugehérigen Gange mittelst einer
Abwirtsstufe und jedes Abteil der obern
Reihe mittelst einer Awufwirtsstufe, wnd
zwar unmittelbar vom zugehdrigen Lings-
gange aus erreichbar ist. Innerhalb des Ab-

teils sind vorteilhafterweise irgendwelche Ab-
stufungen im Boden nicht vorhanden. Die
beiden Lingsginge haben noch den Vorteil.
daB sich der Durchgangsverkehr durch den
Zug leicht vollzieht, da ja hierbei zwei Giinge
zur Verfiigung stehen gegeniiber nur einem
bei den jetzigen Einrichtungen.

Mit einem Wagen nach der Erfindung
kann man annihernd die gleiche Anzahl Por-
sonen wie bisher in vollig voneinander un-
abhingigen Einzelabteilen obne wesenthiche
Erhohung der Wagenlinge befordern.

Ein Schlafwagen nach der Erfindung ist
in einem Ausfithrungsbeispiel aus der Zeich-
nung ersichtlich, und zwar zeigt:

Fig.1 die Ansicht der einen Lingsseite,
und

Fig. 2 der andern Lingsseite einer Wagen-
hilfte;

Fig.3 und 4 zeigen wagrechte Sclhmitte
nach Linie TIT—IIT in Fig. 5. und TV—IV
in Fig. 6;

Fig. 5 und 6 zeigen Querschnitte nach
Linie V-V in Fig. 3 und VI—VT in Fig. 4.

Der dargestellte Schlafwagen besitzt wie
iiblich zwel zweiachsige Drehgestelle D, auf
welchen der Wagenkasten gelagert ist. Die
beiden Eingangsplattformen 1 an den Enden
befinden sich auf normaler Héehe, das heifit

auf gleicher Hohe wie die Boden aller nor-

malen Durchgangswagen, und an den Enden
sind die iiblichen Klappbriicken und Schutz-
faltenbilge vorgesehen.

Der Wagenkasten hat einen Aufsatz 2.
der bis nahe an die obere Profilgrenze des in
Fig. 5 strichpunktiert gezeichneten inter-
nationalen Begrenzungsprofils herangezogen
ist, so daB sich die maximal erreichbare
Wagenhohe iiber S.O. ergibt, wihrend der
untere Wagenboden zwischen den Dreh-
gestellen heruntergezogen und ungefshr auf
dem mittleren Drittel der Wagenbreite so
nahe als moglich an die untere Begrenzungs-
linie des Profils gesenkt ist, so daf ein gegen-
iber dem mittleren Wagenboden vertiefter
Kasten entsteht. Der Aufsatz 2 besitzt an den
Seitenwiinden fiir jedes Abteil Liiftungs-
klappfenster 28, Von einer Plattform zur an-



dern zieht sich ein unterer Lingsgang 4, wel-

cher dem Wagenboden folgt, so daf er ither

den Drehgestellen auf gleicher Hohe wie die
Plattformen liegt, wihrend der tieferliegende
mittlere Teil bei fu sich beidseitig mit vier
normalen Treppenstufen anschlieft. Neben
diesem (tang liegen die untern Schlafabteile
5, die durch Drehtiiren direkt vom Gang aus
erreicht werden und deren Boden im Kasten
3, also eine Stufe tiefer als der Gangboden
liegt. Der gegeniiber dem Kasten erhohte
Teil des Wagenbodens dient zur Aufnahme
eines neben dem Bett 6 angeordneten Sessels
7, neben welchem ein Ablegetisch 8 vor-
gesehen ist. Am Ende des Ablegetisches
macht die Trennwand eine Biegung um die
Wascheinrichtung 9 des Nachbarabteils, und
daneben sitzt die Wascheinrichtung 10 des
Abteils selbst. Unmittelbar iiber dem Sessel
befindet sich ein grofes Fenster 11. Der
Teil 122 der Abteiltrennwand 12 ist als Dreh-
tiir ausgebildet, welche normalerweise ver-
schlossen ist und vom Schaffner gedffnet
werden kann. falls eine Sprechverbindung
zwischen den beiden benachbarten Abteilen
verlangt wird.

Es kann auch der obere Teil der Trenn-
wand 22 zwisehen den Betten 6 zweier be-
nachbarter Abteile versenkbar gemacht sein,
was die Herstellung einer vélligen Verbin-
dung zwischen den betreffenden Abteilen ge-
stattet.

In dem mit dem MaB % bezeichneten Raum
des Abteils kann selbst eine grofie Person
aufrecht stehen, und im ibrigen bietet das
durch ein Verbindungsrohr nach den Ober-
lichtklappfenstern 2a gut liiftbare und durch
ein Fenster erhellte Abteil allen erforder-
lichen Raum zum Auskleiden, Waschen und
Unterbringen der Kleider, sowie fiir ein Bett
normaler Linge, wihrend der Handkoffer
unter dem Bett verstaut werden kann. Die
untern Abteile liegen nur im vertieften Teil
des Wagens. Der tiber jedem Drehgestell
neben dem Gang 4 verbleibende freie Raum
13, welcher von auBen und vom untern Gang
aus durch Klapptiiren 14 bezw. 142 direkt

(2]

zugdnglich ist, dient zur Aufnahme der
Bremseinrichtung, der Akkumulatorenbatte-
rie und sonstiger Ausriistungsteile. Auf
diese Weise fallen die Abteile unmittelbar
iiber den Achsen, in welchen die Erschiitte-
rungen und Lirmeinwirkungen am groBten
wiren, vollig weg.

Der auf der gegeniiberliegenden Wagen-
seite befindliche obere Lingsgang 15, der
sich iiber den untern Abteilen hinzieht, und
geniigend hoch ist, daf eine groBe Person
aufrecht darin gehen kann, ist von jeder Kin-
gangsplattform aus #iber vier normale Trep-
penstufen bei fo erreichbar, und die an ihm
liegenden obern Abteile 16 konnen durch
Schiebetiiren 17 iiber eine Stufe betreten
werden. Jedes Abteil enthilt wiederum ein
Bett 6, daneben einen Sessel 7, der auf die
Decke des untern Ganges aufgesetzt ist,
einen Ablegetisch 8 neben dem Sessel und
eine Wascheinrichtung 10, neben welcher die
Wascheinrichtung 9 des Nachbarabteils auf
gleiche Weise wie in den untern Abteilen an-
geordnet ist. Tn den mittleren Abteilen ist
das Bett 6 auf normaler Hohe (Fig. 6), wah-
rend es in den drei Abteilen an jedem Ende
etwas hoher liegt, wie Fig. 5 zeigt, da an
diesen Stellen der untere Gang hoher liegt.
Samtliche obern Abteile sind durch die Ober-
lichtklappfenster 2& erhellt und liftbhar, wo-
bei nebstdem noch in jedem der mittleren
Abteile ein Fenster 18 hinter dem Sessel an-
geordnet ist. Auch diese Abteile sind also
alle unmittelbar vom Gang aus zuginglich
und gut liftbar, ermoglichen in dem durech
das MaB d bezeichneten Raum einer grofien
Person aufrecht zu stehen, bieten den erfor-
derlichen Raum zum Auskleiden, Waschen
und Unterbringen der Kleider und haben ein
Bett normaler Linge. Der Handkoffer kann
unter dem Bett verstaut werden, und aufler-
dem ist iber dem Fenster ein Gepicknetz
19 angebracht. Eine Drehtiir 122 in der
Trennwand 12 zweier benachbarter Abteile
erlaubt ebenfalls die Herstellung einer
Sprechverbindung zwischen denselben. Der
Wagen besitzt im Ganzen 20 Schlafabteile,
gegenilber einem Fassungsvermogen von 22



Personen der bestehenden Schlafwagen mit
in den Abteilen IT. Klasse iibereinander an-
geordneten Betten, und einer einzigen Wasch-
elnrichtung in jedem Abteil.

Die beiden Aborte 100 sind etwas héher
wie der untere Seitengang gehalten. Dariiber
befindet sich ein in Fig.b strichpunktiert
gezeichneter, groBfer Wasserbehilter 21 fiir
den Abort und die Wascheinrichtungen.

Die Gestaltung des Wagenbodens ermég-
licht eine besonders kriftige Bauart, und da
auch die Seitenwinde infolge ihrer Héhe eine
groBe Widerstandsfahigkeit besitzen, hat der
Wagen eine groBe Stabilitit, einen ruhigen.
erschiitterungsfreien Gang und elne weit
hiohere Teleskopiersicherheit als die Wagen
der jetzigen Bauart.

Der Wagen nach der beschriebenen An-
ordnung kann beispielsweise mit folgenden
Abmessungen ausgefiithrt werden:

Gesamthshe H (Fig.5 und 6) 4270 mm
(Profilhshe G=4280), Gesamtbreite B=2800
(Profilbreite P ==3100), Héhe des wuntern
Seitenganges im Endteil a = 1950, Breite
desselben b = 800, Linge des obern Ab-
teils ¢-= 1950, Hohe desselben d = 1950;
Héohe des untern Seiténganges im Mittelteil
e = 1950; Breite desselben b = 800; Hohe
des obern Seitenganges f — 1950, Breite des-
selben g = 800, Héhe der obern Eintritts-
stufe =250; Hohe der untern Eintritts-
stufe ¢ =250; Hohe des untern Abteils
% = 1950, Linge desselben [ = 1950; Breite
des Bodenkastens m = zirka 1000; Léinge des
Wagens 22700, tiber Puffer 24000 mm,

PATENTANSPRUCH:

Drehgestellschlafwagen mit nur einem
Bett in jedem Abteil, dadurch gekennzeich-
net; daf zwel zueinander seitlich versetzte
und iibereinander angeordnete Reihen von
quer zur Wagenlingsachse liegenden Ab-
teilen vorhanden sind und jedes Abteil an
einem von zwei in der Querrichtung und in
der Hohe versetzten, durchgehenden Lings-
géngen liegt.

UNTERANSPRUCHE:

1. Drehgestellschlafwagen nach Patentan-
spruch, dadurch gekennzeichnet, daB der
zwischen den Drehgestellen gegeniiber der
Plattformhéhe gesenkte Wagenboden in
der Querrichtung noch eine lingsverlau-
fende Einsenkung trigt.

2. Schlafwagen nach Patentanspruch und
Unteranspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf zu dem im herabgezogenen Teile des
‘Wagens liegenden untern Léngsgang Stu-
fen fithren, und der Iingsgang selbst eine
Stufe heher liegt als der Tretboden der
untern Einzelabteile.

3. Schlafwagen nach Patentanspruch und
Unteranspriichen 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daf zu dem obern Lings-
gange Stufen von den Plattformen aus
fithren und die Boden der obern Abteile
um eine Stufe gegeniiber dem Lingsgange
erhéht sind.

SCHWEIZERISCHE
WAGONS- & AUFZUGEFABRIK A.-.
SCHLIEREN-ZURICH.
Vertreter: E. BLUM & Co., Ziirich.
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